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**Le comité du projet et du réseau mondial de
d'arbres - la division hongkongaise (avec la
campagne pour un milliard d'arbres, et le
programme de ‘plantons pour la planete’), sou
cadre du Programme des Nations Unies pour
I'EnvironnemenTI_SPNUE) et L'association d'écol
de Hong Kong (HKGNU), et caetera.

***[ The committee of international million trees / fo
project and network - Hong Kong Region (with thel
Billion Trees Campaign, and the the ‘Plant for the
Planet’ Program), under the framework of United
Nations Environment Progromme (UNEP); Hong Kog
Green Nature Union [HKGNU]J, efc. ]
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