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La Convention COLREG de 1972 visait a mettre a jour et a remplacer les
régles de 1960 pour prévenir les abordages en mer qui avaient été annexées
a la Convention SOLAS (Convention internationale pour la sauvegarde de la

vie humaine en mer) adoptée la méme année.
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Le premier dispositif de séparation du trafic de ce type a été mis en place
dans le pas de Calais en 1967. Son application a d'abord été facultative
mais, en 1971, I'Assemblée de I'OMI a adopté une résolution rendant
obligatoires tous les dispositifs de séparation du trafic, obligation précisée
dans le cadre du Réglement COLREG. La Reégle 10, des conseils sont donnés
pour déterminer la vitesse de sécurité, le risque d'abordage et la conduite
des navires naviguant a l'intérieur ou a proximité des dispositifs de
séparation du trafic.
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Dispositions techniques

Le Réglement COLREG comprend 41 régles divisées en cing sections : Partie
A - Généralités; Partie B — Régles de barre et de route; Partie C - Feux et

marques; Partie D - Signaux sonores et lumineux; et Partie E - Exemptions.

1l existe également quatre annexes contenant les prescriptions techniques
concernant les feux et les marques et leur emplacement, le matériel de
signalisation sonore, les signaux supplémentaires des navires de péche
péchant a proximité les uns des autres et les signaux de détresse
internationaux.
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1. Définition

L'expression « hauteur au-dessus du plat-bord » désigne la hauteur au-
dessus du pont continu le plus élevé. Cette hauteur doit étre mesurée a

partir de I'endroit situé sous le feu a la verticale de celui-ci.
2. Emplacement et espacement des feux sur le plan vertical

a) A bord des navires a propulsion mécanique de longueur égale ou
supérieure a 20 metres, les feux de téte de mat doivent étre disposés
comme suit :

i) le feu de téte de mat avant ou, le cas échéant, le feu unique, doit se
trouver a une hauteur de 6 métres au moins au-dessus du plat-bord et,
si la largeur du navire dépasse 6 metres, a une hauteur au-dessus du
plat-bord au moins égale a cette largeur, sans qu'il soit toutefois
nécessaire que cette hauteur dépasse 12 m ;

ii) lorsqu'il existe deux feux de téte de mat, le feu arriére doit se trouver

au moins 4,5 métres plus haut que le feu avant.

b) La distance verticale entre les feux de téte de mat des navires a
propulsion mécanique doit étre telle que le feu arriere puisse toujours étre
vu distinctement audessus du feu avant, a une distance de 1 000 métres de
I'avant du navire au niveau de la mer, dans toutes les conditions normales

d'assiette.
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c) Le feu de téte de mat d'un navire a propulsion mécanique de longueur
égale ou supérieure a 12 meétres, mais inférieure a 20 métres, doit se

trouver a une hauteur de 2,5 métres au moins au-dessus du plat-bord.

d) Un navire a propulsion mécanique de longueur inférieure a 12 metres
peut avoir son feu le plus élevé a une hauteur inférieure a 2,5 métres au-
dessus du plat-bord. Toutefois, lorsqu'il porte un feu de téte de mat en plus
des feux de c6té et du feu de poupe, ou bien le feu visible sur tout I'horizon
prescrit a la régle 23 c) i) en plus des feux de coté, ce feu de téte de mat ou
ce feu visible sur tout I'horizon, doit se trouver a 1 métre au moins au-

dessus des feux de coté.

e) L'un des deux ou trois feux de téte de mat prescrits pour un navire a
propulsion mécanique qui remorque ou pousse un autre navire doit se
trouver au méme emplacement que le feu de téte de mat avant ou arriere,
étant entendu que, si le feu inférieur de téte de mat arriere se trouve sur le
mat arriére, il doit se trouver au moins a 4,5 meétres plus haut que le feu de

téte de mat avant.

f)

i) Le feu ou les feux de téte de mat prescrits par la régle 23 a) doivent étre
placés au-dessus et a bonne distance des autres feux et obstructions, a

I'exception de ceux qui sont décrits a I'alinéa ii).

ii) Lorsqu'il n'est pas possible de placer au-dessous des feux de téte de mat

les feux visibles sur tout I'horizon prescrits par la régle 27 b) i) ou par la

W72 3 EHFUNG Kai-yan Mathiase#iif, #530 HE(H & fd

Contenu était principalement édité, préparé et traduit par FUNG Kai-yan Mathiase
(mathiase@hkgnu.org;mathiase@connect.hku.hk)

Tous droits réservés par CIMTPNHK/HKGNU/FPPLPHK-PFTPFHK/PNUE-UNEP

& RFE AT R RS L EE D S A A GRS )
La Convention sur le Reglement international pour prevenir les abordages en mer (Réglement COLREG) de I'Organisation Maritime
Internationale (OMI) des Nations Unies (1972) [Annexes] - la version a été traduite en chinois traditionnel du texte original en frangais

regle 28, ces feux peuvent étre placés au-dessus du feu ou des feux de
téte de mat arriere ou, sur un plan vertical, entre le feu ou les feux de
téte de mat avant et le feu ou les feux de téte de mat arrieére a condition
que, dans ce dernier cas, il soit satisfait aux prescriptions du paragraphe

c) de la section 3 de la présente Annexe.

g) Les feux de coté d'un navire a propulsion mécanique doivent se trouver a
une hauteur au-dessus du plat-bord ne dépassant pas les trois quarts de
la hauteur du feu de téte de mét avant. Ils ne doivent pas étre placés

trop bas pour ne pas se confondre avec les lumiéres de pont.

h) Lorsqu'ils sont réunis en un fanal combiné et portés par un navire a
propulsion mécanique de longueur inférieure a 20 métres, les feux de
coOté doivent se trouver a 1 métre au moins au-dessous du feu de téte

de mat.

i) Lorsque les regles prescrivent deux ou trois feux superposés, ceux-ci

doivent étre espacés de la maniére suivante :

i) a bord d'un navire de longueur égale ou supérieure a 20 métres, ces
feux doivent étre espacés de 2 métres au moins; le feu inférieur doit
se trouver a une hauteur de 4 métres au moins au-dessus du plat-

bord, sauf si le navire est tenu de porter un feu de remorquage.

ii) a bord d'un navire de longueur inférieure a 20 métres, les feux
doivent étre espacés de 1 métre au moins; le feu inférieur doit se

trouver a une hauteur de 2 métres au moins au-dessus du plat-bord,
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sauf si le navire est tenu de porter un feu de remorquage ;

iii) lorsque trois feux sont portés, ils doivent étre placés a intervalles

réguliers.

j) Le feu le plus bas des deux feux visibles sur tout I'horizon prescrits pour
les navires en train de pécher doit se trouver a une hauteur au-dessus
des feux de c6té au moins égale a deux fois la distance qui sépare les

deux feux verticaux.

k) Lorsque le navire porte deux feux de mouillage, le feu de mouillage avant
prescrit par la regle 30 a) i) doit se trouver 4,5 metres au moins plus
haut que le feu arriére. A bord d'un navire de longueur égale ou
supérieure a 50 metres, le feu de mouillage avant doit se trouver a une

hauteur de 6 metres au moins au-dessus du platbord.
3. Emplacement et espacement des feux sur le plan horizontal

a) Lorsque deux feux de téte de mat sont prescrits pour un navire a
propulsion mécanique, la distance horizontale qui les sépare doit étre au
moins égale a la moitié de la longueur du navire sans toutefois qu'il soit
nécessaire que cette distance dépasse 100 métres. Le feu avant ne doit
pas étre situé, par rapport a l'avant du navire, a une distance supérieure

au quart de la longueur du navire.

b) A bord d'un navire a propulsion mécanique de longueur égale ou

supérieure a 20 metres, les feux de coté ne doivent pas se trouver sur

i
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I'avant des feux de téte de mat avant. Ils doivent se trouver sur le coté

du navire ou a proximité de celui-ci.

c) Lorsque les feux prescrits par la regle 27 b) i) ou par la regle 28 sont
placés, sur un plan vertical, entre le feu ou les feux de téte de mat avant
et le feu ou les feux de téte de mat arriere, ces feux visibles sur tout
I'norizon doivent se trouver a une distance horizontale de 2 métres au

moins de I'axe longitudinal du navire dans le sens transversal.

d) Lorsqu'un seul feu de mat est prescrit pour un navire a propulsion
mécanique, ce feu doit se trouver en avant de la demi-longueur du
navire, si ce n'est qu'un navire de longueur inférieure a 20 meétres n'a
pas a placer ce feu en avant de la demilongueur du navire mais doit le

placer aussi a I'avant qu'il est possible dans la pratique.

4. Détail concernant I'emplacement des feux de direction pour
les navires de péche, les dragues et les navires effectuant

des travaux sous-marins.

a) Le feu de direction de I'engin déployé d'un navire en train de pécher,
prescrit par la regle 26 c) ii), doit étre situé a une distance horizontale
de 2 metres au moins et de 6 métres au plus des deux feux rouge et
blanc visibles sur tout I'horizon. Ce feu doit étre placé a une hauteur qui
ne soit ni supérieure a celle du feu blanc visible sur tout I'horizon

prescrit par la régle 26 c) i), ni inférieure a celle des feux de coté.
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SNE TP

b) La distance horizontale entre les feux et marques indiquant a bord d'un
navire en train de draguer ou d'effectuer des travaux sous-marins le
cOté obstrué et/ou le coté sur lequel on peut passer sans danger, tels
que prescrits a la régle 27 d) i) et ii) et les feux et les marques prescrits
a la regle 27 b) i) et ii), doit étre aussi grande que possible et, en tout
cas, d'au moins 2 métres. Le plus élevé de ces feux ou marques ne doit
en aucun cas étre placé plus haut que le feu inférieur ou la marque
inférieure faisant partie de la série des trois feux ou marques prescrits

par la régle 27 b) i) et ii).

5. Ecrans des feux de coté

Les feux de c6té des navires de longueur égale ou supérieure a 20 métres
doivent étre munis du c6té du navire d'écrans peints en noir avec une
peinture mate et étre conformes aux prescriptions de la section 9 de la
présente Annexe. A bord des navires de longueur inférieure a 20 métres, les
feux de coté, s'ils sont nécessaires pour satisfaire aux prescriptions de la
section 9 de la présente Annexe doivent étre munis, du c6té du navire,
d'écrans de couleur noire mate. Dans le cas d'un fanal combiné qui utilise un
filament vertical unique et une cloison trés étroite entre le secteur vert et le

secteur rouge, il n'est pas nécessaire de prévoir d'écrans extérieurs.

6. Marques

a) Les marques doivent étre noires et avoir les dimensions suivantes :

i) une boule doit avoir au moins 0,6 metre de diamétre ;
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ii) un cone doit avoir un diametre de base de 0,6 métre au moins et une

hauteur égale a son diamétre ;

iii) une marque cylindrique doit avoir un diametre de 0,6 metre au moins

et une hauteur double de son diamétre ;

iv) un bicone se compose de deux cones définis a I'alinéa ii) ci-dessus

ayant une base commune.

b) La distance verticale entre les marques doit étre d'au moins 1,5 métre.

c) A bord d'un navire de longueur inférieure a 20 metres, les marques
peuvent avoir des dimensions inférieures, mais en rapport avec les
dimensions du navire et la distance qui les sépare peut étre réduite en

conséquence.

7. Couleur des feux

La chromaticité de tous les feux de navigation doit étre conforme aux
normes suivantes, qui se situent dans les limites indiquées par le diagramme

de chromaticité de la Commission internationale de I'éclairage (CIE).

Les limites de la zone des différentes couleurs sont données par les

coordonnées des sommets des angles, qui sont les suivantes :
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i) Blanc
x : 0,525 -0,525 - 0,452 - 0,310 - 0,310 - 0,443
y : 0,382 - 0,440 - 0,440 - 0,348 - 0,283 - 0,382

ii) Vert
x : 0,028 - 0,009 - 0,300 - 0,203
y : 0,385-0,723 - 0,511 - 0,356

iii) Rouge
x : 0,680 -0,660 - 0,735 - 0,721
y : 0,320 - 0,320 - 0,265 - 0,259

iv) Jaune
x:0,612-0,618 - 0,575 - 0,575
y : 0,382 - 0,382 - 0,425 - 0,406

8. Intensité des feux

a) L'intensité minimale des feux doit étre calculée a I'aide de la formule :
1=343x105xTxD2xKol
I = Intensité lumineuse en candelas dans les conditions de service
T = Seuil d'éclairement 2 x 107 lux
D = Distance de visibilité (portée lumineuse) du feu en milles marins
K = Coefficient de transmission atmosphérique. Pour les feux prescrits,
K est égal a 0,8 ce qui correspond a une visibilité météorologique

d'environ 13 milles marins.
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b) Le tableau suivant présente quelques valeurs obtenues a l'aide de cette

formule :

Distance de visibilité Intensité lumineuse du
(portée lumineuse) du | feu exprimée en candelas
feu exprimée en milles pour K = 0,8

D I

1 0.9
2 4.3
3 12
4 27
5 52
6 94

Note : L'intensité lumineuse maximale des feux de navigation devrait étre
limitée de maniere a éviter des reflets génants. Cette limitation de l'intensité

lumineuse ne doit pas étre obtenue au moyen d'une commande variable.
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9. Secteurs horizontaux de visibilité
a)

i) Les feux de coté doivent, une fois installés a bord, avoir vers I'avant les
intensités minimales requises. Les intensités doivent diminuer jusqu'a
devenir pratiquement nulles entre 1 et 3 degrés en dehors des secteurs

prescrits.

ii) Pour les feux de poupe et les feux de téte de mat ainsi que pour les feux
de coOté a la limite du secteur de visibilité située a 22,5 degrés sur
I'arriére du travers, les intensités minimales requises doivent étre
maintenues sur I'arc d'horizon des secteurs prescrits par la régle 21,
jusqu'a 5 degrés a l'intérieur de ces secteurs. A partir de 5 degrés a
I'intérieur des secteurs prescrits, l'intensité peut diminuer a concurrence
de 50 p. 100 jusqu'aux limites de secteurs prescrites; puis elle doit
diminuer constamment jusqu'a devenir pratiquement nulle a 5 degrés au

plus en dehors des secteurs prescrits.
b)

i) A I'exception des feux de mouillage prescrits a la regle 30 qu'il n'est pas
nécessaire de placer trop haut au-dessus du plat-bord, les feux visibles
sur tout I'horizon doivent étre placés de maniére a ne pas étre cachés
par des mats, des mats de hune ou toutes autres structures sur des

secteurs angulaires supérieurs a 6 degrés.

W72 3 EHFUNG Kai-yan Mathiase#iif, #530 HE(H & fd

Contenu était principalement édité, préparé et traduit par FUNG Kai-yan Mathiase
(mathiase@hkgnu.org;mathiase@connect.hku.hk)

Tous droits réservés par CIMTPNHK/HKGNU/FPPLPHK-PFTPFHK/PNUE-UNEP

& RFE AT R RS L EE D S A A GRS )
La Convention sur le Reglement international pour prevenir les abordages en mer (Réglement COLREG) de I'Organisation Maritime
Internationale (OMI) des Nations Unies (1972) [Annexes] - la version a été traduite en chinois traditionnel du texte original en frangais

ii) S'il est impossible dans la pratique de satisfaire a I'alinéa b) i) de la
présente section en plagant un seul feu visible sur tout I'horizon, deux
feux visibles sur tout I'horizon doivent étre utilisés et convenablement
placés ou masqués de maniere a étre percus, dans toute la mesure du

possible, comme un feu unique a une distance de un mille.
10. Secteurs verticaux de visibilité

a) Les secteurs verticaux de visibilité des feux électriques une fois installés,
a l'exception des feux installés a bord des navires a voile faisant route,

doivent étre de nature a maintenir :

i) au moins I'intensité minimale requise de 5 degrés au-dessus du plan

horizontal a 5 degrés au-dessous de ce plan ;

ii) au moins 60 p. 100 de l'intensité minimale requise de 7,5 degrés

audessus du plan horizontal a 7,5 degrés au-dessous de ce plan ;

b) Dans le cas des navires a voile faisant route, les secteurs verticaux de
visibilité des feux électriques une fois installés doivent étre de nature a

maintenir :

i) au moins l'intensité minimale requise de 5 degrés au-dessus du plan

horizontal a 5 degrés au-dessous de ce plan ;

ii) au moins 50 p. 100 de I'intensité minimale requise de 25 degrés au-

dessus du plan horizontal a 25 degrés au-dessous de ce plan.
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c) Pour les feux autres qu'électriques, ces spécifications doivent étre

observées d'aussi pres que possible.
11. Intensité des feux non électriques

Les feux non électriques doivent avoir autant que possible les intensités

minimales spécifiées au tableau de la section 8 de la présente Annexe.
12. Feux de manceuvre

Nonobstant les dispositions de la section 2 f) de la présente Annexe, le feu
de manceuvre décrit a la régle 34 b) doit étre situé dans le méme plan axial
que le feu ou les feux de téte de mat et, lorsque cela est possible, a une
distance verticale de 2 meétres au moins au-dessus du feu de téte de mat
avant, a condition d'étre porté a une distance verticale d'au moins 2 métres
au-dessus ou au-dessous du feu de téte de mat arriére. S'il n'y a qu'un seul
feu de téte de mat, le feu de manceuvre, s'il existe, doit étre installé a
I'endroit le plus visible, a une distance verticale d'au moins deux métres du

feu de téte de mat.
13. Engins a grande vitesse

a) Le feu de téte de mat des engins a grande vitesse peut étre placé a une
hauteur qui, par rapport a la largeur de I'engin, est inférieure a celle
prescrite au paragraphe 2 a) i) de la présente annexe, a condition que
I'angle a la base du triangle isocéle formé par le feu de téte de mat et
les feux de c6té, vus de face, ne soit pas inférieur a 27°.
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b) A bord des engins & grande vitesse d’une longueur égale ou supérieure &
50 m, de la distance verticale requise entre le feu du mat avant et celui
du mat principal, que le paragraphe 2) a) ii) de la présente annexe fixe
a 4.5 m peut étre modifiée a la condition que sa valeur ne soit pas

inférieure a celle qui est déterminée en appliquant la formule suivante :

7!&-&17‘1’ !C+2

~ 1000

Dans cette formule :
y - est la hauteur, exprimée en métres, du feu du mat principal au-
dessus du feu du mat avant ;
a - est la hauteur, exprimée en métres, du feu du mat avant au-dessus
de la surface de I'eau, en cours d’exploitation ;
W - est I'assiette en cours d’exploitation, exprimée en degrés ;
C - est la distance horizontale qui sépare les feux de téte de mat,

exprimée en métres
14. Agrément

La construction des feux et des marques et I'installation des feux a bord
doivent étre jugées satisfaisantes par I'autorité compétente de I'Etat dont le

navire est autorisé a battre pavillon.
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1. Généralités

Les feux mentionnés dans la présente Annexe doivent, s'ils sont montrés en
application des dispositions de la régle 26) d), étre placés a I'endroit le plus
visible, a 0,9 métre au moins les uns des autres et plus bas que les feux
prescrits par la regle 26 b) i) et c) i). Ils doivent étre visibles sur tout
I'horizon a une distance d'un mille au moins, mais cette distance doit étre
inférieure a la portée des feux prescrits par les présentes Régles pour les

navires de péche.

2. Signaux pour chalutiers

a) Les navires d'une longueur égale ou supérieure a 20 métres qui sont en
train de chaluter au moyen d'un chalut ou de tout autre appareil immergé

doivent montrer :

i) lorsqu'ils jettent leurs filets : deux feux blancs superposés ;

ii) lorsqu'ils halent leurs filets : un feu blanc placé a la verticale au-dessus

d'un feu rouge;

iii) lorsque leurs filets sont retenus par un obstacle : deux feux rouges

superposés.
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b) Tous les navires d'une longueur égale ou supérieure a 20 metres qui sont

en train de chaluter a deux doivent montrer :

i) de nuit, un projecteur dirigé vers I'avant et en direction de I'autre navire

faisant partie de I'équipe de chalutage a deux ;

ii) lorsqu'ils jettent ou halent leurs filets ou lorsque leurs filets demeurent

retenus par un obstacle, les feux prescrits par la section 2 a) ci-dessus.

c) Un navire d'une longueur inférieure a 20 métres qui est en train de
chaluter au moyen d'un chalut ou de tout autre appareil immergé, ou en
train de chaluter a deux, peut montrer les feux prescrits au paragraphe a)

ou b) de la présente section, selon le cas.
3. Signaux pour navires péchant a la grande seine

Les navires en train de pécher a la grande seine peuvent montrer deux feux
jaunes superposés. Ceux-ci doivent s'allumer alternativement toutes les
secondes, avec des durées de lumiére et d'obscurité égales. Ils ne peuvent

étre montrés que lorsque le navire est géné par ses apparaux de péche.
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ANNEXE III - CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DU
MATERIEL DE SIGNALISATION SONORE

1 - 5%

(1) SARMIHTEFERE
HSRHASHIEE 70 - 700 #hZz(Hz)AVTEERA - SR EEERh: 180 - 700 i
22(Hz) (£ 19%) #ENIEAAL (3) HERTEBRRHIERRIE o BHERE]
BFEEAER (30 —THEE & R AR -

(2) BHRNRIR
P RESREN SRR ERAVHORIE P FFURIRIAR -
@70 - 200 Fzz(Hz) » FIRERE 200 5K 200 KL LA
@ 130 - 350 #Z5(Hz) » FIRMERE 75 5K 75 S B BB/ 200 KA
® 250 - 700 Fiz(Hz) - FIRNRRE/NGS 75 KA -

(3) HHSRATRE A ] SRR
LR RS AR R o RS8R T 1) = BERE 1 ORER - 36 H =/ DIEREIH
ZRHEE 180 - 700 fifzx(Hz) (£ 1%) AHV=7r2 —(EHEN#EE - Db S&E
/IR 20 SRETAEAE Ry 180 - 2100 #fz4(Hz) (£ 1%) > FEEFA/NS T RATETHIE
BEAVEE R, -

AR (KD 1/3 fRIFATR R > BE HERERECRE)
B 10K B 2 x
10°° M R.43 2
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200 = 200 DJ |- 143 2
75 =% 75 LI_E{B/INFY 200 138 1.5
20 5 20 BL BB/ 75 130 1

120 (s 180 &
/Mt 20 450 Fizs/Mz ) 0.5

115 (amssmsstE 450 =
800 fifzL/Hz Z )

111 (Earesmsis 800 =
2100 #zE/Hz 2 )

PO ETEEREE S MRV BB ESR AT BAR > ARERAE T 0 B 90% 191
A LI — s SRR (RS LR By 250 #izk(Hz)Ry (S EL 68 0 H > M
AR Fy 500 & (Hz) R R L 63 7> 2 ) At EUCEERETERIRT RLTREMEE - HI%
£ SREATATREEEEER 8L o T E EERCAN R RS > FraTSUE A E R SRR -

B R SR ORGSR AT I I - BERE AT AAIR N

(4) Jimtt
TrIRI SRR ERAR, - TEfhdR 1 45 ERRHERDKEETT A L - thihdR ERTUE R E
% ARER 4 7 B AEEAEMUKAETT o ERVEREREY - Ehfihér ERVAE BB E % H B
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10 7B - PSS i _ERy AR R EheR AT )7 L BEIERA T - BERELER
TEFTREREEEABIE 1,3 fE5EN e

(5) SRHILZE

BTV Rofits e —ESRER (E AR » e e (R R AR e [ERT )T - SREE L
B EFRTRE ST - (R eV D2 A HEL - WE A BREREZIRE NG
IR R AR - FERN EUCTERIE R AR RS AR ERCT B E 110 53 H (A) - IFE
FATREAREE 100 7 H (A) -

(6) —{EM ESEERICE
WRSARCEAREAR 100 oK » AIMESE R ZeHRE R B RIFIRAL -

(7) BrERHE RGN RBPEREE - B S EAE (6) Frigstifiz—/y
A RE A —(EE SRR R B EAY S IR - A — B &9 A8 DU s R - 3L
AR S > PSS 2SR ST - Bia 280 29t RIHEEEER AR 100
of o AEFEPE AR E R FI IR - (£ SRR AR e BN SR SRR 0 AEZE 10 5
ik

1 - SREATE

(1) EESRAVGRAESEEE - SRsRsH A BA DU T RIS R AT S AR BRGR, - 7EHET 1
KEE - FER/DS 110 3 H -

(2) HERSSESIRISERRIE IR - HRHIBRERE 2 SHHIRIT TR - RAES 20
SR 20 SKBL RV - SESCIRVELRCER /NI 3 20K » RAER 12 5k 12 KDL B
INFE 20 KA - BER/NGE 200 Bk o A0RT(T - HE A (EREIEEIE - DR TR
T2+ B TEFTHE A FHR(E » SRR TR /A SR T 3% -
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- SIS s B AV RE MERE R RS ERYSAES - BRI S AR A B £ EHRRAATZER -

1. Sifflets

a) Fréquence et portée sonore

La fréquence fondamentale du signal doit étre comprise entre 70 et 700
Hz. La portée sonore du signal d'un sifflet est déterminée par ces
fréquences, qui peuvent comprendre la fréquence fondamentale et/ou
une ou plusieurs fréquences plus élevées, situées entre 180 et 700 Hz
(£1 %) pour un navire de longueur égale ou supérieure a 20 m, ou
situées entre 180 et 2100 Hz (+ 1 %) pour un navire de longueur
inférieure a 20 m, et fournissant les niveaux de pression acoustique

spécifiés au paragraphe 1c) ci-dessous.

b) Limites des fréquences fondamentales

Afin de garantir une grande variété dans les caractéristiques des sifflets,
la fréquence fondamentale d'un sifflet doit étre comprise entre les

limites suivantes :

i) entre 70 et 200 Hz a bord d'un navire de longueur égale ou supérieure

a 200 metres ;

ii) entre 130 et 350 Hz a bord d'un navire de longueur égale ou

supérieure a 75 meétres, mais inférieure a 200 métres ;

iii) entre 250 et 700 Hz a bord d'un navire de longueur inférieure a 75

meétres.
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c) Intensité du signal et portée sonore

Un sifflet installé a bord d'un navire doit assurer, dans la direction de

son intensité maximale, a une distance de 1m et dans au moins une

bande d'un tiers d'octave située dans la gamme de fréquences 180 - 700

Hz (1 %) pour un navire de longueur égale ou supérieure a 20 m, ou

180 - 2100 Hz (£ 1 %) pour un navire de longueur inférieure a 20 m, un

niveau de pression acoustique au moins égal a la valeur appropriée du

tableau ci-apres.

Longueur du navire | Niveau de pression Portée sonore en
en meétres acoustique, a un milles marins
meétres en décibels,
référence de 2 x 10-
5 N/m2 (bande
d’un tiers d’octave)
200 et plus 143 2
75 et plus mais moins 138 1.5
de 200
20 et plus mais moins 130 1
de 75
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PNE

moins de 20 120 (Lorsque les fréquences 0.5
mesurées sont comprises entre
180 et 450 Hz)

115 (Lorsque les fréquences
mesurées sont comprises entre
450 et 800 Hz)

111 (Lorsque les fréquences
mesurées sont comprises entre

800 et 2100 Hz)

La portée sonore a été indiquée dans ce tableau a titre d'information. Elle
correspond approximativement a la distance a laquelle un sifflet peut étre
entendu sur son axe avant avec une probabilité de 90 p. 100 en air calme, a
bord d'un navire ol le niveau du bruit de fond aux postes d'écoute est
moyen (soit 68 dB dans la bande d'octave centrée sur la fréquence 250 Hz
et a 63 dB dans la bande d'octave centrée sur 500 Hz). Dans la pratique, la
distance a laquelle un sifflet peut étre entendu est trés variable et dépend
beaucoup des conditions météorologiques. Les valeurs indiquées peuvent
étre considérées comme caractéristiques mais, en cas de vent violent ou
lorsque le niveau du bruit aux postes d'écoutes est élevé, la portée sonore

peut étre réduite.

d) Caractéristiques directionnelles
Dans toutes directions du plan horizontal comprises dans un secteur de + 45
degrés par rapport a I'axe, le niveau de pression acoustique d'un sifflet
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PNE

directionnel ne doit pas étre inférieur de plus de 4 dB au niveau de pression
acoustique prescrit sur I'axe. Dans toute autre direction du plan horizontal,
le niveau de pression acoustique ne doit pas étre inférieur de plus de 10 dB
au niveau de la pression acoustique prescrit sur I'axe, de maniere que la
portée dans toute direction soit égale a la moitié au moins de la portée sur
I'axe. Le niveau de pression acoustique doit étre mesuré dans la bande d'un

tiers d'octave qui produit la portée

e) Emplacements des sifflets

Lorsqu'un sifflet directionnel est utilisé comme sifflet unique a bord d'un
navire, il doit étre installé de maniére a produire son intensité maximale
vers l'avant du navire. Les sifflets doivent étre placés aussi haut que
possible a bord du navire pour réduire l'interception, par des obstacles, des
sons émis et pour réduire le plus possible les risques de troubles de I'ouie
chez les membres de I'équipage. Le niveau de pression acoustique du propre
signal du navire ne doit pas dépasser 110 dB (A) aux postes d'écoute et ne

devrait pas, autant que possible, dépasser 100 dB (A).

f) Installation de plusieurs sifflets
Si des sifflets sont installés a plus de 100 métres les uns des autres, ils

doivent étre montés de maniere a ne pas étre actionnés simultanément.

g) Ensemble de sifflets

Si, en raison de la présence d'obstacles, le champ acoustique d'un seul sifflet
ou de I'un des sifflets mentionnés au paragraphe f) ci-dessus risque de
présenter une zone ou le niveau acoustique du signal est sensiblement

réduit, il est recommandé d'utiliser un ensemble de sifflets installés de
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maniere a éviter cette réduction du niveau acoustique. Aux fins des Régles,
un ensemble de sifflets est considéré comme un sifflet unique. Les sifflets
d'un tel ensemble ne doivent pas étre situés a plus de 100 métres les uns
des autres et doivent étre montés de maniére a pouvoir étre actionnés
simultanément. Leurs fréquences doivent différer les unes des autres d'au

moins 10 Hz.

2. Cloche ou gong

a) Intensité du signal
Une cloche, un gong ou tout autre dispositif ayant des caractéristiques
acoustiques semblables doivent assurer un niveau de pression acoustique

d'au moins 110 dB a une distance de un meétre de ce matériel.

b) Construction

Les cloches et les gongs doivent étre construits en un matériau résistant a la
corrosion et congus de maniére a émettre un son clair. Le diameétre de
I'ouverture de la cloche ne doit pas étre inférieur a 300 mm pour les navires
de longueur égale ou supérieure a 20 m. Lorsque cela est possible, il est
recommandé d’installer un battant de cloche a commande mécanique, de
maniére a garantir une force d'impact constante, mais il doit étre possible de
I'actionner a la main. La masse du battant ne doit pas étre inférieure a 3%

de celle de la cloche.
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3. Agrément

La construction et le fonctionnement du matériel de signalisation sonore
ainsi que son installation a bord du navire doivent étre jugés satisfaisants
par l'autorité compétente de I'Etat dont le navire est autorisé a battre

pavillon.

M 8% I - EhR{E5k
ANNEXE IV - SIGNAUX DE DETRESSE

1 - THHESR - Rim—REEy R TR - TR B TRk

(1) SR 1 s AR EE TR

(2) DM Eokes s

(3) DRI » S0 — B 4L 2 AR ST B S SR

(4) frsp B A H MRS AE RS, —... (SOS) HEHE |

(5) fmapERehasHAsE "Maidez” (FEEEE  MAYDAY) sESHIE5E
(VA8 “M'aidez” 245 “FEEEIIK")

(6) (BEIMEREEETMHA hForBkzrEst N.C s

(7) H—HEERE— SRS I OB YRa Ry B J7 8¢ T Ars R (E 5%

(8) M EHKIE CAOTERAZ IR ~ A HEKE)

(9) KFibEEAr=EE FRINAL EZe KO8

(10) mirs eEEREREE

(11) WA - é%’f%ﬁﬁé%ﬁiﬂi??ﬁ"%%b

(12) MEGFEHBEEYE > BAEEMEIEI (ASN / Appel sélectif
numérique) & HAYBIRER -
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(1). VHF }(ESHH)HaY 70 / 16 #iE - 5
(2). MF/HF 3 (4 i48) {9482y 2187.5kHz (2.1875MHz) -
8414.5kHz (8.4145MHz) ~ 4207.5kHz (4.2075MHz) ~ 6312kHz
(6.312MHz) - 12577kHz (12.577 MHz) = 16804.5kHz
(16.8045MHz)
(13) MmapEaEIREER
(14) pfmgERE SRt R ES
(15) f4RER(ELMAHFEIEEEIIET - SRR E ZEESRE -

2 - PRBFOREIR TR ERNSL - R B US USSR LA R ATRE B B A AR A
FYELA (5T -

JEER (EIREIRAI) B9ARESY - (PSS AIRETFM) DR N rIEe%
(1) —sREEEINAT LA —(E R EOIET A B G B BARSE (2
iUDI
(2) BRI EREEE -

1. Les signaux suivants, utilisés ou montrés ensemble ou séparément,

indiquent la détresse et le besoin d'assistance :

a) coup de canon ou autres signaux explosifs tirés a des intervalles d'une
minute environ;

b) son continu produit par un appareil quelconque pour signaux de brume;

c) fusées ou bombes projetant des étoiles rouges lancées une a une a de
courts intervalles;
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d) signal émis par tout systeme de signalisation, constitué par le groupe
_... (SOS) du code Morse;

e) signal radiotéléphonique constitué par le mot « M’aidez » ou "MAYDAY" en
anglais;

f) signal de détresse N.C. du Code international de signaux;

g) signal constitué par un pavillon carré avec une boule ou un objet

analogue au-dessus ou en dessous;

h) flammes sur le navire (telles qu'on peut en produire en brilant un baril
de goudron, un baril d'huile, et caetera);

i) fusée a parachute ou feu a main produisant une lumiére rouge;
j) signal fumigéne produisant une fumée de couleur orange;
k) battements lents et répétés des bras étendus de chaque coté;

I) alerte de détresse émise par appel sélectif numérique (ASN) sur :
i. la voie 70 / 16 en ondes métriques, ou

ii. les fréquences 2187,5kHz (2,1875MHz) -~ 8414,5kHz (8,4145MHz) -
4207,5kHz (4,2075MHz) -~ 6312kHz (6,312MHz) -

12577kHz (12,577 MHz) ou 16804,5kHz (16,8045MHz) en ondes
hectométriques/décamétriques ;
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T GRA

m) alerte de détresse dans le sens navire-cotiere émise par la station
terrienne Inmarsat ou d'un autre prestataire de services mobiles par

satellite du navire;

n) signaux émis par les radiobalises de localisation des sinistres;

0) signaux approuvés émis par des systémes de radiocommunications, y
compris les répondeurs radar pour embarcations et radeaux de

sauvetage.

2. Est interdit l'usage de I'un quelconque des signaux ci-dessus, sauf dans le

but d'indiquer un cas de détresse ou un besoin d'assistance, ainsi que
I'usage d'autres signaux susceptibles d'étre confondus avec I'un des

signaux ci-dessus.

3. Il convient de préter attention aux chapitres pertinents du Code
international de signaux, au Manuel international de recherche et de
sauvetage aéronautiques et maritimes (volume III) et aux signaux

suivants :

a) morceau de toile de couleur orange soit avec un carré et un cercle de

couleur noire soit avec un autre symbole approprié (pour repérage

aérien);

b) colorant.
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B EESE -

Wi PR - BB S ARG s 1 2 B (BT TR AR AT Bl S b B bR )

(Le comité du projet et du réseau mondial de million d’arbres — la division hongkongaise, avec la campagne pour un
milliard d’arbres, et le programme de ‘plantons pour la planéte’, sous le cadre du Programme des Nations Unies pour
'Environnement - PNUE / CIMTPNHK — Committee of International Million Trees / Forest Project — Hong Kong Region,
with the “Billion Trees Campaign” and the “Plant for the planet” Program, under the framework of United Nations
Environment Program - UNEP);

B Fibsk IR (L'association d’écologie de Hong Kong / HKGNU — Hong Kong Green Nature Union);

B BB AL B A Z R @ (| CARE)(FHEE);

(% La fondation de HIMA — Hong Kong / The HIMA Foundation HK);

B ERIE A EIEE S (F ) La fondation de ‘plantons pour la planéte’ — Hong Kong / The Plant-for-the-planet
Foundation Hong Kong (FPPLPHK-PFTPFHK)

ZERTPUENA (RA1.0)

La division de la pédagogie de la propagande —

Le comité du projet et du réseau mondial de million d’arbres — la division hongkongaise, avec la campagne pour un
milliard d’arbres, et le programme de ‘plantons pour la planéte’, sous le cadre du Programme des Nations Unies pour
'Environnement - PNUE ;

cum L’association d’écologie de Hong Kong (HKGNU — Hong Kong Green Nature Union) ;

cum Le comité mondial pour les affaires du reboisement et de la pédagogie — Hong Kong (I CARE);

(Cum La fondation de HIMA — Hong Kong / The HIMA Foundation HK);

cum La fondation de ‘plantons pour la planete’ — Hong Kong / The Plant-for-the-planet Foundation Hong Kong
(FPPLPHK-PFTPFHK)

En avril de 2024 (la version 1.0)

The education and propaganda division -

CIMTPNHK - Committee of International Million Trees (Forest) Project - Hong Kong Region, with the

“Billion Trees Campaign” and the “Plant for the planet” Program, under the framework of United Nations Environment Program -
UNEP;

Cum HKGNU - Hong Kong Green Nature Union;

Cum the International Committee for the Affairs of Reforestation & Education - Hong Kong (I CARE);

(Cum La fondation de HIMA — Hong Kong / The HIMA Foundation HK),

Cum La fondation de ‘plantons pour la planéte’ — Hong Kong / The Plant-for-the-planet Foundation Hong Kong
(FPPLPHK-PFTPFHK)

Apr. 2024 (Version 1.0)
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